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Tampereen kaupungin lausunto valtioneuvoston selonteosta valtakunnallisesta
liikennejarjestelmasuunnitelmasta vuosille 2021-2032

Yleista suunnitelmasta

Tampereen kaupunki pitéda valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa kokonaisuudessaan perusteellisena
ja erittain hyvana kehitysaskeleena kohti pitkajanteista liikennejarjestelman suunnittelua. Suunnitelman tavoitteet
saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus ovat liikennejarjestelman kehittamisen kannalta hyvia ja ne tukevat myds
ilmastonmuutoksen hillitsemista.

Tampereen kaupungilla on kuitenkin suuri huoli liikennejarjestelméan rahoitustasosta, joka ei merkittavasti
kasva nykyisestd ja ei mahdollista kaikkien kehittdmistavoitteiden toteuttamista. Tilannetta huonontaa
entisestdan viimeisen budjettiiinen 110 M€ leikkaus LVM:n hallinnonalalta. Suunnitelmassa esitetty
yhteisrahoitusmalli, jossa kuntien osuus kaupunkiseutujen liikkennejarjestelmaa parantavissa hankkeissa olisi
esitetyn suuruinen, ei ole hyvédksyttavissa. Valtion rahoitusosuudet vuosien 2021-27 EU-rahoituskaudelle
tulee varmistaa. Suomen oma panostus likenneverkon kehittdmiseen ei saa estaa CEF -rahoituksen hakemista.
Suunnitelmassa esitettyjen valtion avustusten osalta tavoitteet ja rahoitustaso eivat kohtaa.
Liikennejarjestelman kehittamiseen esitetty rahoitus avustusten osalta on varsin vaatimattomalla tasolla vuoteen
2025 asti (mm. kavely- ja pyoraily, lityntapysakaointi, henkildlikenteen solmupisteiden kehittaminen).
Kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden toteutumiseen tdhtdavien toimenpiteiden toteuttaminen tulisi kuitenkin
jatkua keskeytymattdmasti ja valtion riittava tuki on tassa erityisen tarkeaa. MAL -sopimusten osalta on tarkeaa,
ettd sopimusmenettelyn laajentuessa myods rahoitusta lisdtaan, jotta sopimusmenettelyn merkitys kasvaa
nykyisesta.

Eri tason sopimusten kytkenta toisiinsa on edelleen puutteellista ja sopimusten viliset kytkennit eivat
ole kaikilta osin selkeita. Erityisesti kokonaisvaltaisempaa yhteensovitusta kaivataan fossiilittoman liikenteen
tiekartan ja hankeyhtididen kanssa.

Tampereen seudun joukkoliikenne (Nysse) antanut selonteosta erillisen lausunnon. Tampereen kaupunki pitaa
suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetuen kasvattamista oikeansuuntaisena toimenpiteena, mutta tavaoitteisiin
nahden tuki on riittamatonta. Lahijunaliikenteen kehittamista ja laajentamista tulee jatkossa tukea nykyista
enemman.

Tampereen kaupungin aikaisemmin toimittaman valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta
antaman lausunnon (liitteend) nostot ja nakdkulmat ovat edelleen ajankohtaisia.

Suurten kaupunkiseutujen tavoitteet

Tampereen kaupunki on esittanyt varsinaisessa lausunnossaan suurten kaupunkiseutujen yhteiset nostot
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta
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Selonteossa on jonkin verran muutoksia lausunnolla olleeseen suunnitelmaan, mutta Tampereen kaupungin
mielestd selonteossa on edelleen merkittavid puutteita. Valtion esittaima yhteisrahoitusjakomalli ei ole
Tampereen kannalta edelleenkdan sellaisenaan hyvaksyttiavissda. Selonteossa liikenneverkon
rahoituspohjan laajentamista koskevaa osiota on jonkin verran tdsmennetty mm. maininnalla yhteisista
sopimuksista ja viittauksella MAL —sopimuksiin. Selonteossa esitetyt perusteet yhteisrahoitusmallin kaytolle eri
tilanteissa jattavat liikkaa tulkinnanvaraa ja etenkin vain 50% valtion osuus kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa
merkittdvasti parantavissa hankkeissa ei saa muodostua yleiseksi kaytannoksi. Paasaantoisesti edelleenkin
tienpitdjan pitdisi tiehankkeissa vastata kustannuksista ja poikkeuksista pitdd sopia aina erikseen.
Paasaantoisesti kaupungilla ei ole mahdollisuutta lisata rahoitustaan vaylahankkeisiin. Tampereen kaupunki
kannattaa pitkdjanteista sopimista valtion ja kuntien valisistd kustannusjakoperiaatteista liikennehankkeiden
rahoittamiseksi. Esitetty yhteisrahoitusmalli tulisi sellaisenaan hylata ja kustannusjakomallin jatkokehittamista
tulisi vieda eteenpain Kuntaliiton ja kaupunkien kanssa yhteistydssa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman  kokonaisrahoitustaso ei vastaa riittavasti
suunnitelman tavoitteisiin eikd kasvavien kaupunkiseutujen ndkemykseen liikennejarjestelman
kehittamistarpeista. Selonteossa ei ole muutosta rahoitustasoon lukuun ottamatta mainintoja EU —
rahoituksesta ja yhteisrahoitusmallista. Viimeiset kehysriihessa paatetyt leikkaukset tienpitoon eivat edista asiaa.

MAL - rahoitus on edelleen liian alhaisella tasolla. Suunnitelma ei anna kaikilta osin riittavasti evaita
pitkdjanteiseen kaupunkiseutujen suunnitteluun. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman suhdetta
MAL-sopimuksiin on kokonaisuutena vield selkeytettdva. Kytkentoja rinnakkaisiin selvityksiin (mm.
fossiilittoman liikenteen tiekartta, likenteen verot ja maksut, hankeyhtitt) tulee edelleen selventaa.
Kaupunkiseudut haluavat edelleen korostaa halukkuuttaan yhteistydhdén suunnitelman toimeenpanossa ja
liikenteelle asetettujen tavoitteiden saavuttamisessa, missa suurilla kaupunkiseuduilla on paljon potentiaalia.

Suunnittelu- ja investointiohjelman laadinnassa tulee kayda neuvotteluja yhteishankkeita rahoittavien
kaupunkiseutujen kanssa ja tarkastella epaselvia hankkeita tarkemmin seudullisissa MAL-prosesseissa.
Selonteossa VLJS:n ja MAL —sopimusten laadintaprosesseja on esitetty kehitettavaksi toinen toisensa nykyista
paremmin huomioonottaviksi. Tdman osalta kaytannon toteutus- ja yhteistydmalleja tulee kehittaa.

Strategisen tilannekuvan muodostamisessa tulee varmistaa, ettd prosessissa ovat mukana riittavat ja
ajantasaiset nakokulmat. Selonteossa sidosryhmien kuulemista ja vuorovaikutteisuutta on luvattu kehittaa
Kaytannon toimenpiteiden maarittamisessa Tampere ja kaupunkiseutu on mielellaan mukana.

Tampereen kaupungin nostot selosteosta

Tampere ja Tampereen seutu ovat selkeasti valtakunnan toiseksi suurin keskus ja seutu niin nykytilanteessa kuin
kasvultaan, joka on ollut jopa paakaupunkiseutua nopeampaa. Tampereen ja seudun kansainvalinen ja
kansallinen asema eri likennemuotojen  kehittdmisessd  tulisi  tunnistaa  valtakunnallisessa
likennejarjestelmasuunnitelmassa paremmin ja huomioida suuren vaikuttavuuden perusteella myos
investointiohjelmaa laadittaessa. Tampereen kaupunki pitdd kansainvalista ja kansallista saavutettavuutta
erittain tarkeana asiana, jonka parantamiseksi tulee tehda ty6ta mm. EU —tukien saamiseksi.

Tieverkko

Tieverkon osalta Tampereen kaupunki haluaa nostaa erityisesti kaksi hanketta. Vt 9 Oriveden suuntaan on
strategisen tilannekuvan perusteella ykkodskorin hanke ja vaatii liikenneturvallisuuden ja toimivuuden
parantamiseksi valittomia toimenpiteitd. Vaitinaron eritasoliittyman toteuttaminen on merkittava
kehittdmishanke niin vt 12 toimivuuden ja turvallisuuden kuin tulevan Hiedanrannan kestavan kaupunginosan
toteuttamisen mahdollistamiseksi.
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Rataverkko

Paarata on Suomen raideliikenteen selkdranka, joka yhdistdd Suomen myo6s kansainvaliseen liikenteeseen.
Taman strateginen merkitys ei nay riittavasti suunnitelmassa. Hankeyhtidihin (sisaltden Suomi —rata) tulisi palata
aikaisemmin kuin 4 vuoden paasta suunnitelman paivityksessa. Tampereen henkiloratapihan (Tahera) nopea
kehittdminen on Tampereelle tdrkedd mm. Tampereen raideliikenteen valtakunnallisesti keskeisen aseman,
asemanseudun kehittamisen ja [ahijunaliikenteen laajentamisen takia.

Lentoliikenne

Lentoliikenteen osalta Tampere-Pirkkalan lentoaseman kehittdminen tulee turvata silld kentalla on suuri
kansallinen ja kansainvalinen merkitys Pirkanmaan ja Tampereen seudun elinkeinoeldman ja matkailun,
Puolustusvoimien sotilasilmailun, rahtilogistiikan sek& kaupallisen siviillentokoulutuksen kannalta. Nykyinen
junayhteys Helsinki-Vantaalle ei ole kilpailukykyinen jatkolentoyhteyksien kanssa.

Avustukset kestavaan infrastruktuuriin

Avustukset kestavaan infrastruktuuriin ovat erittain tarpeellisia, jotta asetetut haastavat kulkumuotomuutos- ja
paastdvahennystavoitteet saavutetaan. Avustusten maarad ja varsinkin tasokorotusten ajoittuminen vasta
vuodesta 2025 lahtien eivat ole Tampereen kaupungin mielesta riittavia

Kunnioittavasti

Mikko Nurminen

Johtaja, kaupunkiympariston palvelualue

Tampereen kaupunki
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